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Ce cahier des prescriptions peut étre applicable aux voies et autres espaces publics tels que les
places et les jardins en ce qui concerne les cheminements.

Ce cahier de prescriptions est complémentaire, a la fois aux prescriptions de la Charte du
Paysage Urbain en ce qui concerne le choix du mobilier (modeles de potelets, corbeille, bancs,
candélabres, ...) et cahier des prescriptions "Structure de voirie et autres espaces publics".

Les réglementations et les normes en vigueur s’imposent a ce guide.

Les services techniques de la ville d’Angers et d’Angers Loire Métropole restent a la disposition
des concepteurs et des aménageurs pour répondre au mieux aux besoins des différents usagers de
I’espace public quand la réglementation ne peut pas étre appliquée. Ces échanges n’exonerent
pas le maitre d’ouvrage de saisir la commission consultative départementale de sécurité et
d’accessibilité.
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Préalablement a toutes autres prescriptions, il est important de veiller au respect de la loi pour

I’¢égalité des droits et des chances, la participation et la citoyenneté des personnes handicapées du
11 février 2005 et le décret n° 2006-1658 et I'arrété du 15 janvier 2007 qui en découlent.

Voici ci-dessous le guide d'accessibilité traduisant les différentes prescriptions réglementaires a
respecter lors de tout projet d'aménagement.

Une fiche vigilance, mise au point par la Direction Voirie Déplacements, permet de verifier la
prise en compte des principaux criteres d'accessibilité lors d'études de projet d'aménagement.
Elle est en annexée A.

Le lien domaine public — Etablissement Recevant du Public (E.R.P) doit également étre
étudié pour favoriser une accessibilité maximale.

Décret n° 2006-1658 Arrété du 15 janvier 2007

CHEMINEMENT @
H Sol

Non meuble, non glissant, sans cbstacle &laroue, & la & 1,40 mminimum libre de tout

canne et au pled obstacle

180 m au minimum
# 1,20 m sl aucun mur ou obstacle 140 m frecommandation du fascicule P 98-350de FARNOR)

B | argeur de part etd'sutre du cheminement -

Largeur suffisante & Trous etfentes <2Zcm & Chaminament o plus us el

Chaminement le plus direcfofle plues cowrt

0 Pos sib it o "uiill sor Jos cowewrs of los difdroerces
de reviétem ant de sol pour Gl ffer fe repérage par
Jos dificients visuels

(} Posedappuis ischiafques: havieur 0,70 m
Abris us les 20'm

B Profil en long et Pente

4 Pente 5 % m axim um

4 5limpossibilité te chnique
pentes tolérées: &% maximum sur 2 m

Pente la plus falble possible
Toute dénivellation importante peut étre franc hie par un plan
ineliné qui respecte les caractéristiques minimales définies

dans farrée 12 % mexdmum sur 0,50 m
a
& Palier de repos : 5 % e I mum
-1,20 mx 1,40 m
-horzontal &t hors ohstacle O Main couranted 0,90 m de hawkwr snviron
-tous les 10 m pour kes pentes > 4 % lelong des rampes = 4 %
-&n haut et &n bas de towte pente B

- & chague changement de direction
Bordure chosse rove lelong das ruptunes:

# Garde corps préhensible sl rupture de niveau = & 0,40 m di niveau

1.200 m X 1.40 m

FEUX DE SIGNALISATION

B Dispositif conforme awx normes en vigueur permettant

& Complété par un dispositif sonore ou tactile conforme &> Bossiar CERTU

& l'arrété du 21 juin 1991 et & Farticle 110.2 de FISR Ge partle Rbpititancs e Teuk phbonE POF paronS: dbigh

of mahoyantes

& Conforme aux normes en vigueur NF PS32-002

L personnes aveugles et malvoyantes de connaitre

la péricde de traversées des plétons # Hauteur des commandes entre 0,90 met 1,30 m (sl elles existent)

NN NN EEEEE I EEEEEEE EEEEEEEE llllllllIlllllllIllllllllll}lllll ENEEEEEEEEENENEENENEEEEEEEENEE
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* Escalier (sauf escaller mécanique)

slangeur : - 1,20 m sl sucun mur de chaque coté
- 1,30 mi 5l un mur d'un cété
= 1,40 m entre 2murs

smarches : - hauteur maximale : 16 cm
- giron minimum : 28 cm
ez de marche
smain courante: - & partir de 3 marches 1 1 conimsld

- dépassant la premiére et la demiére marche
de chague vokée d'une largeur au molns égale sil> 4 20 m

au giron p—

- passage minimum de 1,20 m entre M
mains courantes

- hauteur de lamain courante comprise ) Hauteur maximale de la main courants: 0, 30 mau
entre 0,80 met 1,00m dessus du nez de la marche

- double main courante intermé diaire sl B B B
largeur supérieure & 4,20m <> Unemain couranms i ume hautsur intsrméd aire

pour las parsonnes de patite taills

& Nez db marche sailant ou 4 clairevoie & dwir
«nez de premiére et derniére marche avec un

dispos itif contrastant, largeur minl : 5 em (annexe 1)

EQUIPEMENT

EBornes et poteaux

# Bomes et poteaux et autres mobiliers urbains comportent
une partie contrastée : bande de 10 cm de hauteur appos ée
surle pourtour & une hauteur comprise entre 1,20 m et 1,40 m,
bande en partie haute pour mobllier inférewur 41,30 m

4 Hauteur de passage libre de 220 m 230w

maam
4 Mobiller ou poteaw: sl passage libre inféreur 4 2,20 m Bl 3m tarc crimus o et ip e
Ekment bas Installé au maximum a 040 m du sol Lergummr 16 da I gy bt rchi e

Bornes et poteaws als ément détectables par les personnes
aveugles ou malvoyantes y compris en porte-a-faux

# Les obstacles en salllie de plus de 15 cm situés en porte-a-faux &
moins de 2,20 m de hauteur dolvent &tre rappekés & Faplomb du
porte-&-fawx par un ément bas installé au madimum & 0,40 m
du sol ou par une surépaisseur au sol d'au moins 3 cm
Dispositf d'éclairage non ébloulssant (annexe 2)

s& raporter
Abague de détection des bomes et poteaux (annexe 3) (Wﬂwlﬂ‘ﬂl

Cheminement svec pass age sélectif dolt permettre le | NF PS5-470)
passage o un fauteull roulant de gabarit 0,80 m x 1,30 m

B signalétique et information

# informations compréhensibles, lisibles en position debout et assise A
Accessible aux personnes handicapées

4 Hauteur des commandes entre 0,90 m et 1,30 m
Espace d'usage devant équipement : 0,90 m x 1,30 m

4 Signalisation des équipements par des ldéogrammes, en
particulier les escallers

# Infomations visuelles peuvent étre doublkées parun signal sonore

* Largeur >=330m
STATIONNEMENT & 748 mostialonguour recommandée pour ks

@ Penws etdévers <= 2% & Sonnement longitudinal

- 2 % de fensemble des emplacements de chaque zone de 4@ Cheminement accessible jusqu'au trottoir sans emprunter O L places de
stationnement la chaus sée largeur de 0,80 m doit oujours faire loljet dun ardts municipal
- Sl la zone comprend plus de 500 places, le nombre est 4 Rue asens unique :
fixé par arété municipal, Il ne peut pas étre inférieur 310 Stationnement & gauche de plain-pled :
emplacement rédult 2 2m sl espace sur trottoir
- Accés au cheminement pléton libre de tout obstacle de largeur 0,80 m dégagé de tout obstacle
- Parcmétres Ibles et proches des 1 4 Signalisation verticale et horizontale conforme 3

Fins truction inte ministérie lle sur la signalis ation routié re
(arrété du 7 juin 1977 modifié )

4 Répartition homogéne sur la zone de stationnement

@ Parcmétre ou horodateur lisible en toute position
hauteur entre 0,90 m et 1,30 m

Stationnement longitudinal de plainpied
4 gauche de la chaussée

POSTES D'APPEL D'URGENCE L 2 d'un retour d'inf p #tre regu & Signal visual pour attes tor Ia récoption o I'appel
ET ABORDS etinterprété par une personne handicapée Mise en conformité d'un PAU : 3 cas pos sibk
@ Conforme 3 la norme NF P99-254 S iy SO 1 s e u g oo
- Implantaicn et oxten au sur route existant
Accessibles aux personnes en fauteull roulant et aux rendre accessible sous réserve dos impossibilités tchniques
personnes sourdes ou malentendantes « Lo matériel installé doit étre confarme 3 la nowvells
réglementation d'acces sibili
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EMPLACEMENT D'ARRET DES

VEHICULES DE TRANSPORTS
COLLECTIFS

Tout emplacement et amét dokt étre conforme au
schéma directeur d*accessibilité | lol du 11 février 2005 art.45)

L'aménagement permet Farrét des véhicules au plus
prés du qual ou du trottolr

L'accés est dégagé de tout obstacle

Pour les trans ports guidés par rail, Famét est équipé de
bandes d'évell de vigilance

Avis de la CCDSA pour des dérogations dordre technique

# Hauteur adaptée aux véhicules utilisés

# Un cheminement accessible entre trottolr et amét,

dégagé de tout obstacle

# Passage entre nez de bordure &t retour abrl : 0,90 m

140 m si cheminement piéton non accessible
ebe cadre béti

# Alre de rotation fauteull : diam. 1,50 m

En urbain, sauf impossibilité, les arréts sont aménagés

en alignement ou en avancée

# Signakétique etinformations
Hauteur minimum des caractéres :
-12 em pour Pidentifiant de laligne
-8 cm au minimum pour le nom de Famét
-des couleurs contastées conformes (annexe 1)

* Pour le trans port guidé :
Hauteur qual > 26 cm équipé de bandes dévell
de vigilance sur toute |a longueur (NF PSE-351)

O Guids CERTU
Las bus of leurs points d'arrit accessibles 4 tous

£ Limplantion de BEV conforme ast recam mandia
pour les systémes de fransports guidds par un
olfs positif autre que e rail

L os
de veni de fokets sont colles applicables aux ERP en
cohdrence avec colles dos gares
(articie 11 de Farritd du fer aclt 2006)

@ Lesdim Fespace d'usage
des dquipsments sont de 0.90m x .30 m

ANNEXES @ Convssm visuel
visuel C est Ly i i i
@ 008m vers fbail ge I'observaeur (luminance) entre 'objat fou
Annexe 1: Contraste visuel H 120m :mu
Soltentre I'objet et son support ou son ariére-plan H e s alnkoe
solt entre deux parties de "objet ’ H 100 e T
Cas objet moins luminew:: contraste de luminance de 0,70 H m c‘w
&la mise en oeuvre; 0,40 & mainte nir de maniéne durable H Liuppont
Cas objet plus lumineux: contraste de luminance de 2,3 H
& lamise en oewvre; 0,6 & maintenir de man ke dursble ]
Possibilité de créer ce contraste avec des couleurs ou des
matériaux différents H ] &5 chem inemants
1,20 m
060m a
fin wisiels
Annaxe 2: Visibllitd des cheminemeants den 5be fomps:
Les installations d'éclairage et les mat éfaux dolvent 040m
permettre |e repérage des cheminements et des obstacles
Les éclairages placés sous le niveau de Poell ne dolvent pas
&tre éblouissants
@ Exumples d udlisadon de. s
0.40m
hauteur 040 m, fambase 080 m
Annexe 3: Abaque de détection d'obstacle bas Borne de heusw 0,50 m, largew minimale de 0,60 m
Les bornes et les poteaux dohent respecter Potesu de hautour 1,00 m, largeus mininale de 8,23 m
Pabague cl-contre 023m
Potesy de hauiow 1,20 m, Slm s mbimum 460,05 m
080m
0agm
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Tous les chantiers et les dépots de matériels ou de matériaux doivent étre signalés et protégés.
Les fouilles doivent étre entourées par un barriérage rigide et continu, appuyé sur des supports
fichés en terre, ou suffisamment stable pour ne pas étre renversé en cas d’accrochage accidentel
par un pi¢ton. Ces protections devront étre présentes en permanence et ne pourront étre retirées
que lorsqu’il y aura un agent posté ou travaillant a proximité immeédiate du retrait, de facon a
prévenir toute chute.

Le cheminement des piétons a I’endroit des chantiers doit étre clairement indiqué.

En particulier, les cheminements doivent respecter une largeur minimale de 1,40 m pour le
passage des personnes handicapées ; cette largeur peut étre ramenée a 1,20 m lorsqu’il n’y a
aucun mur de part et d’autre.

En regle générale, les fouilles ne restent pas ouvertes le week-end, sauf accord obtenu du service
gestionnaire du domaine public. Dans ce cas, I’utilisation de plaques métalliques ou les balisages
mis en ceuvre font I’objet d’une concertation avec le service gestionnaire du domaine public.

Toutes les fonctions de la voie seront maintenues dans la mesure du possible. L’écoulement des
eaux et la collecte des ordures ménageres seront assurés en permanence ainsi que le droit d’acces
des riverains, des services de sécurité et des exploitants de réseaux de services publics.

De méme, les organes de sécurité des réseaux de distribution publique d’énergie doivent rester
accessibles aux services spécialisés et de secours.

Les regles techniques relatives a la signalisation temporaire devront étre scrupuleusement
respectées, telles qu’elles sont édictées dans I’instruction interministérielle sur la signalisation
routicre.

Apres les travaux, les signalisations horizontales et verticales devront étre remises en état dans
les plus brefs délais.

NB: On trouve dans le réglement de voirie toute la réglementation relative a I'exécution de
travaux.
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A — Cheminements piétons et trottoirs

Pentes des trottoirs

Le tableau ci-dessous rappelle les degrés autorisés selon la longueur de la pente, d'apres I'arrété
de 15 janvier 2007 relatif a I'accessibilité de la voirie et des espaces publics-

Inclinaison Longueur maximum

<5% Pas de limite

> 4% Un palier en bas et en haut et un palier
de repos tous les 10 m

>ou = 5% et < 8% <ou=2m

>0u = 8% et < 12% <ou=0,5m

Un garde-corps permettant de prendre appui est obligatoire le long de toute rupture de niveau de
plus de 0,40 métre de hauteur. Les paliers de repos sont horizontaux et ménagent un espace
rectangulaire de 1,20 métre par 1,40 métre, hors obstacle éventuel

Dévers des trottoirs

La pente des trottoirs doit assurer une bonne évacuation de l'eau vers le caniveau tout en
respectant les normes accessibilité. Le dévers ne devra pas excéder 2% si la pente longitudinale
est inférieure a 4 %. Sinon, le dévers devra alors étre proche de 0%.

Les dévers vers les fagades sont a proscrire.

Largeur des cheminements piétons

Les trottoirs doivent étre libres de tout obstacle. Compte tenu de la volonté de rendre accessibles
toutes les rues, une largeur de marche minimale de 1,40 m sera requise pour tout aménagement.
L'AFNOR recommande une largeur de trottoir de 1,80 m.

Lorsque aucun mur et obstacle ne borde le cheminement, la largeur du trottoir peut étre de 1,20
m sur une faible longueur.

Voici les largeurs de trottoirs recommandées selon la typologie des rues :
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Largeur de marche {mini)
:
Largeur trottoir
Flux piétons | Flux piétons -
faible fort <L E
L=250m 1.40m. 1,80 m.
T
250<L I 4
250<1 1.80m. 2,00m. % [
1/3 du trottoir -8 £
L=6,00m 1/3 du trottoir | avec 2,50 m. Trottair z
minirmum 2,50 <=L <8.00 S
/

=\

Larpe g manche el EF
L o gn manche & 1.4

T - N )

@ikt el M

=

= 1,40 5 2,00 1,00 =800 B
- % Largeuwr de marche -E

Le25 — ntati mimi = 2,50
T |gasonnemegl]_Flantatio -

SChenm: Guicdedn CERTU,

En zone urbaine dense, il est parfois impossible de rendre les deux trottoirs, bordant une
chaussée, accessibles. Deux évolutions sont possibles:
- Rendre un seul trottoir accessible (privilégier celui comportant le plus de desserte) et
assurer des traversées piétonnes accessibles pour les dessertes du coté opposé.
- Aménager le site en zone 20 ou 30.

Les cheminements réservés aux piétons doivent étre
différenciables des espaces prévus pour les autres usagers
(cyclistes, véhicules, transports en commun). Ainsi, une vue
de bordure de 2 cm est prescrite entre les trottoirs et la
chaussée ou les bandes cyclables. Il est recommandé de
changer les types de revétements d'une voie a une autre
(Exemple : Enrobés / Pavés). Ceci permet le guidage des
personnes déficientes visuelles sans étre discriminant.

Pour les espaces piétonniers trés ouverts qui permettent d’accéder a des équipements publics (cf
annexe C) il est nécessaire de penser au guidage naturel depuis 1’arrét de transport en commun et
la place de stationnement pour les personnes a mobilité réduite les plus proches. Si pour des
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QRS

contraintes particuliéres, le guidage naturel n’est pas possible, se rapprocher du service en charge
de I’accessibilité

Rappel de l'arrété du 15 janvier 2007 :

- La largeur minimum de I'abaissé de trottoir est de 1,20m.

- LaBande d'Eveil a la Vigilance (B.E.V.) doit étre conforme a la norme NF P 98-351 pour
signaler la partie abaissée des bordures de trottoir au droit des traversées de chaussée
matérialisées. La BEV sera a 50 ¢cm du bord du trottoir et sur toute la largeur de
I'abaissement y compris sur les rampants jusqu'a une hauteur de vue de minimum 5 cm.

- Le marquage sera conforme a l'arrété du 16 février 1988 et l'article 113 de I'lISR
7¢ partie, contraste visuel entre chaussée et marquage.

- Il devra également y avoir un contraste tactile sur la chaussée pour repérer le passage ou
ses limites ou tout autre dispositif assurant la méme efficacité.

Légende
a Chaussée d  Dispositif d'éveil
b  Trottoir e Pose éventuelle au-dela de 50 mm de vue de bordure
¢ Bordure
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Pour les Bande d'Eveil a la Vigilance, la Ville d'Angers émet des réserves sur les dalles en
schiste avec des clous en inox. Il faut privilégier :

- les dalles en béton noir qui s'associent avec des pavés

- les dalles en béton reconstitué¢

- les dalles en granit foncé avec des bordures en granit

Les panneaux et les feux de signalisation ne doivent pas étre situés dans le cheminement afin de
ne pas étre dangereux pour le piéton.

A noter que les zones d'attentes pour pi€tons, au niveau des traversées pi¢tonnes ne doivent pas
étre confondues avec les bandes cyclables.

Marguage de traversées piétonnes

Les traversées sont a matérialiser par des bandes rectangulaires (ou parallélogrammes) blanches,
paralleles a l'axe de la chaussée. Sur les refuges, type ilots centraux, les marquages sont a
exclure. La longueur de ces bandes est de 2,50 m au minimum et peut varier selon le degré des
flux. Leur largeur est de 0,50 m et leur inter distance varie entre 0,50 et 0,80 m.

Les marquages doivent étre au droit des abaissés.
Des différences de matériaux peuvent accentuer la visibilité des traversées piétonnes. Cependant,
on remarque que les bandes en pavés granit sur ce type d'aménagement supportent trés mal la

circulation des bus.

Pour des espaces de grande envergure, des systemes de guidage vers les traversées peuvent étre
réfléchis

3
<

Source :

Source : CERTU

Ville de Caen : 1 bande de caoutchouc moulé comportant

3 nerwures, bordée de 2x2 nervures de résine collée. Ville de Barcelone : 1 bande nervirce large.

Systéme sonore :

Pour tous les projets neufs ou de réaménagement, la réglementation impose pour tous les
carrefours comprenant une signalisation tricolore, d'étre équipés de systemes sonores de
traversée pour personnes déficientes visuelles.

Le dispositif sonore sert a repérer la traversée (douche sonore) puis a traverser en sécurité et de
manicre rectiligne d’un bout a I’autre de la chaussée (couloir sonore).

Nom du fichier Date d’édition | Révision | Nature des modifications Etabli par Approuvé par | Page

Organisation et Conception de
I'Espace Public

02/12/2016 G Mise a jour L. Leduc P. Lebreton 13/73




& angers Loire métropole _ o ‘
Communauid dagglomération Cahier des prescriptions techniques

Diepoeitil soran dfugan
awdessus da ka e du pion, au
chignart i IR Inanan s

B 1adle su bouten poussar
implarngs 2 coté de la bande
el il ol i

du carefour l )

Gnide dn CERTU : Recomunandations s les snrfaces tactiles an sol ponr ks perssunes avangles on nahorantes

Couloir sonore :

trottoir chaussée ou plateforme TC trottoir

Principes d’installation :

Orientation des dispositifs vers la traversée

Un dispositif sonore par mat

Installation uniforme pour I’ensemble des traversées d’un carrefour

Dispositifs implantés sur le contour extérieur des traversées piétonnes et du méme coté de
la traversée (couloir sonore)

AN

Traversées en courbe :

Dans le cas d'un trottoir en arrondi, la pose de la Bande d'Eveil a la Vigilance doit suivre la
bordure du trottoir :

Schéma de la Norme NF P 98-351
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cas n"y casn® 2 Zonhe en

proscrt prEconiss #baissé

Guidedn CERTU : Becomuaudations snr ks surfaces tactiles an sol poar ks personves avengeson mabrovantes

Or, dans le premier cas, la Bande d'Eveil a la Vigilance est continue. Cela comporte des risques
pour les personnes aveugles et malvoyantes qui, dans I’usage se servent de la bande d’éveil de
vigilance pour orienter leur trajectoire de traversée.

La Ville d'Angers préconise donc d'interrompre la bande. La longueur de la bande doit étre au
maximum celle du marquage de la traversée. La séparation des deux bandes d'éveil a la vigilance
est matérialisée par la présence d'une barriére ou de deux bornes, de 1,20 m a téte blanche, selon
la longueur de I'écartement.

Les traversées piétonnes peuvent étre également plus éloignées, comme sur le schéma ci-
dessous. 1l y aura donc deux abaissés de trottoir distincts dans cette configuration.

_

Refuges / Tlots centraux

Lorsque la chaussée a traverser est trop large, I'implantation d'un ilot central est prescrite. Un
refuge réduit par deux la distance a traverser en une seule fois et réduit la vitesse des véhicules
en les empéchant de doubler.

Un 1lot central est considéré comme un refuge a partir d'une largeur d'1,50 m.
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e

L'implantation des bandes d'éveil a la vigilance dépend de la largeur de I'flot. Voici les deux
configurations possibles :

Implantation de BEV sur des Tlots d'une largeur inférieure 2 2,30 m :

.
O I & 3]
."ﬁu-'.uﬁ'l-'.uﬁ'l-'.oﬁ"-'.uﬁ V
-
-
r

Cote du pas de freinage masurée par rapport & la ligne de plots

Implantation sur flot-refuge de 1,80 ma 2,30 m
Espace comblé entre deux bandes de largeur réduite

Schéma de la Norme NF P 98-351
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Cote du pas de freinage measurée par rapport a [a ligne de plots

Implantation sur flot-refuge de 1,50 ma 1,80 m
Deux bandes de largeur réduite

Schéma de la Norme NF P 98-351
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Implantation de BEV sur des flots d'une largeur supérieure 22,30 m :

Les BEV sont séparées par un espace :

230m</[<270m

Cote du pas de freinage measurée par rapport 4 la ligne de plots

Implantation sur lot-refuge de 230 m & 2,70 m

Bandes de largeur réduite

Schéma de la Norme NF P 98-351

-

0,50 m

%
)
SO M

SO,
RN O
)
03
PR O

§.0.08.0.5 0.3
B

]

[>270m

K . o S <
0 200,000

0,50 m |-

Colte du pas de freinage mesurée par rapport a la ligne de plots
Implantation sur Tlot-refuge de plus de 2,70 m

Bandes de largeur standar
Schéma de la Norme NF P 98-351

Retour de bordure sur trottoir a titre d'exemple :

Ce type d'aménagement est seulement envisageable si le trottoir est large, sans quoi le risque de
chute est important. Une largeur de 1,40 m doit étre libre tout le long de la traversée. Les
terrasses doivent étre prises en compte, ce qui n'a pas été le cas sur I'aménagement du Boulevard
Foch, comme on le voit sur la photo ci-contre :
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Des potelets de protection seront mis de part et d'autre de la bande podotactile.

Passage desservant un arrét de transports en commun sur chaussée :

Les traversées piétonnes doivent étre aménagées en amont de I'arrét de transports en commun
afin d'ameliorer leur visibilité par les autres conducteurs.

Si la voie comporte du stationnement longitudinal le long de la chaussée, le stationnement doit
étre interrompu sur au moins 5 metres de part et d’autre du passage piéton pour permettre aux

piétons de voir et d’étre vus.
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En ce qui concerne les escaliers extérieurs (3 marches ou plus), afin d’améliorer la qualité
d’usage et d’homogénéiser progressivement les équipements de la Ville, les critéres suivants

doivent étre appliqués :
28 em |
mini \

16 em
maxil

Voici les dimensions réglementaires :

- La largeur minimum d'un escalier doit étre de 1,20 m s'il n'y a
aucun mur de part et d’autre, 1,30 m s'il y a un mur et 1,40 m si
I’escalier est entre 2 murs. La largeur de 'escalier se mesure entre
mains courantes lorsqu'il n'y a pas de murs, entre main courante
et mur lorsqu'il n'y a qu'un mur.

- La largeur minimale du giron est de 28 cm.
- La hauteur maximale des marches : 16 cm.

Mise en place d’une main courante : Une main
courante est mise a partir de 3 marches. La hauteur
est comprise entre 0,80 m et 1 m, mesurée a la
verticale des nez de marche. La main courante doit
dépasser d’une largeur de marche (soit environ 30
cm) la premiere et la derniere marche. Si la largeur
de l'escalier est supérieure a 4,20 m, une double
main courante intermédiaire doit étre mise tout en
gardant une largeur minimum de 1,20 m entre i —
chaque main courante. inkermichaine

"1\ Mez de marche
|__conirastd

sil=4,20m

La main courante devrait étre de forme tubulaire et avoir un diamétre compris entre 30 et
40mm.

Prévoir un espace libre entre la main-courante et le mur de 40 mm ou min 60 mm si ce dernier
a une surface rugueuse ou texturée.

Nez de marche : Sur chaque marche, un nez de marche contrasté et anti-dérapant de 5 cm de
large sera posé. Les bandes de résine a grains fins répondent bien a ce critére, si elles sont
suffisamment contrastées visuellement (70%) par rapport au support
(cf. nuancier en annexe B).

Un contraste visuel et tactile en haut de chaque volée de marches, a 50 cm du bord de la
premiére marche devra étre présent :
- Pose d’une bande d’éveil a la vigilance, si le revétement le permet.
- S’il ne le permet pas (ex : présence de stabilis¢), le giron de la premieére marche devra
étre de 50 cm de long, afin d’alerter ’'usager par la différence de revétement.
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Par ailleurs, il serait souhaitable que chaque emmarchement soit détectable par un contraste
visuel : différence de matériaux (enrobé / bordure claire) ou pose d’une bande de résine a grains

fins contrastés.

Tout escalier doit étre doublé d'un dispositif de franchissement utilisable par les usagers en

fauteuil roulant.
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La charte du paysage urbain préconise des modeles de poteaux et de panneaux de jalonnement
dans son catalogue des mobiliers et revétements. Les ¢léments suivants complétent ces derniers.

Panneaux de jalonnement :

Le jalonnement est une signalisation directionnelle routiére destinée a des "visiteurs" et est
strictement réglementé (instruction ministérielle de 1982).

Voici l'attribution des couleurs et les hauteurs Le « bleu » : sur le domaine autoroutier, sur le domaine

de caractéres selon le cadre du jalonnement: routier aux carrefours de raccordement et sur les
panneaux de rabattement.

La hauteur des caractéres (HC=Hb) S e
Le « vert » : signalisation des agglomérations et autres

est fonction du lieu d’implantation poles générateurs de trafic qui ont été définis pour les
et de la vitesse autorisée. i
relier.
Principaux Hauteurs
domaines d’emploi normalisées [en mm) . I L = 2
Le « jaume =» : indication de direction & caractére
Autoroutes, voies rapides 400-320-250 temporaire ou d'exploitation.
Voies a grande circulation 200-160

) _ Le « blanc » :dans les autres cas (villes hors du
Réseau départemental 125-100 domaine routier national structurant + pdles de
centralité et équipements publics)

Réseau communal ou rural 100-80- 62,5*

Le mobilier doit étre modernisé et respecter les normes réglementaires afin de ne pas mettre en
péril la sécurité des usagers.

Le matériel :

Les mats sont en aluminium sans RAL, cannel¢, de diametre 76 mm, 90 mm (mat uniforme) et
diameétre 114 mm, 140 mm et 168 mm (mat avec rehausse de diamétre 90) en fonction des
panneaux a installer.

Les panneaux dans la majorité des cas sont de type caissonné non traversant. Il y a possibilité de
mettre en place des panneaux caissonnés traversants et des panneaux dos ouvert sous réserve de
I’accord du gestionnaire. Les panneaux sont en aluminium.

Le film rétro réfléchissant doit étre de classe I1.

Jalonnement SIL (Signalisation d’Information Locale) ou Hbtelier:

La SIL ou Signalisation d’Information Locale est un nouveau mode de signalisation pour guider
I'usager de la route vers les services et équipements susceptibles de 1’intéresser dans son
déplacement et situé a proximité de la voie sur laquelle il se déplace. Elle est soumise aux
mémes regles que la signalisation directionnelle. Elle est applicable en agglomération et hors
agglomération mais est interdite sur autoroute et route a chaussée séparée et leurs voies d’acces.
Elle doit étre dissociée physiquement de la signalisation directionnelle courante.

Le matériel SIL:
Les mats sont en aluminium, RAL 7016, de forme elliptique avec 3 gorges, permettant de
jalonner dans trois directions. Les mats peuvent étre de sections 100 mm ou 135 mm.
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La SIL est équipée de bras supports pour maintenir les panneaux. Les bras sont aluminium RAL
7016. Les lattes sont de dimensions 1000 mm X 120 mm (une ligne) ou 1000 mm X 240 mm
(deux lignes). Elles peuvent étre en simple face ou double face. Les lattes comportent un film
classe II en fond et un film de couleur QM962.

Le matériel Hotelier:

Les mats sont en aluminium RAL 7016 de forme elliptique avec 3 gorges permettant de jalonner
dans trois directions. Les mats peuvent étre de sections 100 mm ou 135 mm.

Les lattes sont fixées par deux machoires en RAL 7016.

Les lattes sont de dimensions 1000 mm X 120 mm (une ligne) ou 1000 mm X 240 mm (deux
lignes). Elles sont exclusivement constituées d’une simple face. Les lattes comportent un film
classe II en fond et un film de couleur QM962.

Seuls les équipements publics dont l'intérét dépasse le simple cadre local (Hopital, Gare, Parc
des Expositions, Centre des congres) peuvent bénéficier d'un jalonnement de proximité.

Le jalonnement doit également servir a réguler le trafic en centre-ville, et renforcer la lisibilité
des ceintures de boulevards. Enfin, il faut qu'il soit rationalisé.

Les bas de panneaux doivent étre a une hauteur supérieure ou égale a 2,20m.

Il est recommandé d'insérer des pictogrammes sur les panneaux de jalonnement (sous réserve du
respect de la reglementation). Les pictogrammes doivent étre validés par la ville.
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Les différents éléments de mobilier urbain doivent étre implantés
de maniere rationnelle afin :
" } ‘} -.'-_
- d'éviter I'accumulation B b WRRELL
- de protéger les mobiliers fragiles
- de protéger I'espace public du stationnement illicite

L'implantation de mobilier urbain doit respecter et ne pas encombrer les cheminements piétons.
Le mobilier doit étre détectable par tous les usagers.

Généralités sur I'implantation du mobilier :

Un cheminement accessible est libre de tout obstacle. Afin d’étre
repérables et d’éviter le danger de choc, les éléments éventuels qui
ne peuvent pas étre mis en dehors du cheminement accessible
doivent répondre aux exigences suivantes:

— s’ils sont suspendus au-dessus du cheminement, laisser un
passage libre d’au moins 2,20 m de hauteur au- dessus du sol;

— s’ils sont implantés sur le cheminement accessible, quelle que
soit leur hauteur, ou en saillie latérale de plus de 15 cm sur le
cheminement, comporter un élément de contraste visuel par
rapport a leur environnement immédiat et un rappel tactile ou un
prolongement au sol.

Pour détecter les obstacles en saillie latérale ou en porte a faux avec une hauteur libre sous
I’obstacle (hl)), des dispositifs d’aide a la détection d’obstacle sont nécessaires :

v hl > 2,20 m Aucun dispositif nécessaire.

v' 1,40 m < hl < 2,20 m Au moins deux dispositifs nécessaires, positionnés:

— I’un a une hauteur comprise entre 0,75 m et 0,90 m au-dessus du sol;
— 1’autre a une hauteur comprise entre 0,15 et 0,40 m au-dessus du sol.
v" 0,40 m < hl < 1,40 m Au moins un dispositif nécessaire, positionné a une hauteur

comprise entre 0,15 et 0,40 m au-dessus du sol.

Nom du fichier Date d’édition | Révision | Nature des modifications Etabli par Approuvé par | Page

Organisation et Conception de
I'Espace Public

02/12/2016 G Mise a jour L. Leduc P. Lebreton 23/73




angers Loire métropole ) o )
Femmunauis deggiemiratien Cahier des prescriptions techniques

objet en saillie

'y
passage
libre :
<220m g 5 passage libre
’ élément bas a G20
élément bas 2 40 ; \ 40 cm maximum —p s
cm maximum —_—p % 2
ou sur-épaisseur d’au moins 3 cm O!J sur-epaisseur \‘
~a, | v d’au moins 3 cm

choix du mobilier urbain :

- Les bornes et poteaux et autres mobiliers urbains comportent une partie contrastée :
bande de 10 cm entre 1,20 et 1,40 m de haut ou en partie haute pour le mobilier de
hauteur inférieure a 1,30 m.

- La hauteur de passage libre est de 2,20 m. Les obstacles en saillie
de plus de 15 cm situés en porte a faux a moins de 2,20 m de
hauteur doivent étre rappelés a I'aplomb du porte-a-faux par un
élément bas installé au maximum a 0,40 m du sol ou par une
surépaisseur au sol d'au moins 3 cm.

Boulangerie

- Les bornes et les poteaux doivent respecter I'abaque de détection ci-dessous :

@0,06m
1,20m

1,00 m

1,20m @ Exemples d'utilisation de I'abaque:

0,60 m

Massif bas de hauteur 0,40 m, largeur minimale de l'embase 0,80 m

0.40m Borne de hauteur 0,60 m, largeur minimale de 0,60 m

Poteau de hauteur 1,00 m, largeur minimale de 0,23 m

0,40 m
Poteau de hauteur 1,20 m, diameétre minimum de 0,06 m

023 m
-
0,60 m

0,80 m
Extrait du Decret n° 2006-1657 et 2006-1658, arrété du 15 janvier 2007 relatif a I'accessibilité de
la voirie aux personnes handicapées.

- Les contrastes visuels doivent étre, a la mise en ceuvre, de 70 %. Le nuancier
correspondant a ces contrastes est annexé B.
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QRS

Bornes et barriéres :

- Sur trottoirs <2 m de large : Implantation alternée tous les 4,50 m.
- Sur trottoirs > 2 m de large : Implantation alternée tous les 1,80 m.

ad ¢ Zm
d » 2m

7

4.5m

1,80 m "5?

AN
DA

AN

AN

Au niveau des traversées piétonnes, l'implantation de bornes d'une hauteur de 1,20 m si possible
a téte blanche n'est pas obligatoire, mais est recommandée lorsqu'on se situe dans des zones ou
des difficultés liées au stationnement sont observées. En dehors des cheminements piétons, la
hauteur des potelets est fixée a 1 m.

Axe d'alignement

Les différents éléments de mobilier urbain doivent
obligatoirement étre implantés dans un méme axe
d'alignement a l'intérieur d'une bande dont la largueur varie
de 30 a 50 cm selon la typologie de I'espace public. Ces
éléments seront positionnés en dehors du cheminement.

Les potelets doivent étre implantés sur un axe d'alignement
240 cm du fil d'eau.

- Seule exception a cette regle, les corbeilles qui seront implantées, tous les 50 m dans les
voies classiques, soit sur la limite intérieure de la bordure de trottoir dans les cas de voies de
petite largeur, soit dans l'axe d'alignement des autres mobiliers urbains dans les voies dont la
largeur est suffisante pour permettre cette disposition.
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Regroupement de fonctions / Kiosgue

Le regroupement de fonctions autour d'un méme objet doit étre favorisé afin de limiter
I'encombrement de 1'espace public.

Exemples : - Abris bus + panneau d'affichage + cabine téléphonique.
- Mat + éclairage + calicot + corbeille.
- Local technique + sanisette + armoires concessionnaires.

Les kiosques regroupant des équipements
techniques peuvent également recevoir des
cabines téléphoniques, des panneaux
d'affichages, des boites aux lettres ou des
armoires des concessionnaires
(Télécommunications, électricité, gaz,...).
De plus, les kiosques sont plus esthétiques
qu'un alignement de mobilier urbain.

Selon les usages du kiosque, différents
fourreaux doivent étre raccordés. Dans le
cas d'un kiosque "Presse" comme celui prévu Place du Ralliement, il faut avoir des fourreaux
raccordés au réseau ¢€lectrique et un fourreau raccordé¢ au réseau de France Télécom pour les jeux
type "Francaise des jeux".

Les eaux pluviales de la toiture peuvent étre récupérées par des regards-grilles, avec des fentes
inférieures a 2 cm, disposés de part et d'autre du kiosque.

Arbres

Ce paragraphe est complémentaire au cahier des charges de la Direction Parcs et Jardins et
Paysages.

Positionner les arbres en dehors du cheminement et les éviter a proximité de traversées
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Il est préférable de placer les arbres sous trottoir que sous stationnement, afin de favoriser le
nettoiement mécanique de la chaussée. Les arbres le long de la chaussée seront équipés de

protection anti-choc.

Tous les arbres dont les troncs peuvent craindre un choc de la part de véhicules ou autre engin
doivent recevoir une protection. Sur fosse d'arbre ouverte, la protection se fait au moyen de
rondins de bois. Pour les arbres sur grilles, la protection peut se faire au moyen de corsets

adaptables sur la grille.
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Les horodateurs doivent étre accessibles a tous les usagers.
Un espace de 80 cm par 1,30 m doit étre de niveau,
accessible et libre de tout obstacle devant chaque

Voici sur le schéma ci-dessous les prescriptions d'implantation (vue
en plan) et sur la photo ci-contre un exemple d'aménagement
inadapté a ne pas reproduire:

5o fini

Muoins
12 cm
Mzl Bdion
SoRSIED

Retraitde 10cm par
rappoertau batiment

Horodateur non accessible

Les horodateurs sont fournis par la Ville d'Angers.

Abris voyageurs et mobiliers de communication :

Un groupement de commande a été passé par Angers Loire Métropole et la Ville d'Angers pour
la mise en place d'abris voyageurs et de mobilier urbain.

Abris voyageurs
Tous les €léments et leurs caractéristiques figureront dans le guide des Transports en Commun

d'Angers Loire Métropole dont la mise a jour est prévue prochainement : Guide d'aménagement
des quais et des arréts de bus accessibles.

Mobilier de communication
Un nouveau prestataire a €t¢ nommé en 2010. Le mobilier est fourni par ce prestataire.

Alimentation : 220 V /240 V — 50 Hz. Raccordement au réseau d'éclairage public.
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o

NIYEAU DU SOL

100

BETONFM
1 A .
Exemple d'un schéma de raccordement type : ==

SUNENTATON
EIECTRIFE

CRILE

DO TR

Protection : Coupe circuit 6 ou 10 A. Interrupteur différentiel de 25 mA -30 mA

Le mobilier doit étre équipé d'une jupe entre les pieds,
comme sur la photo ci-contre, afin d'étre détectable
par une canne blanche.

lrfeirctoy 5 Uiopais
S:dcs
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Mobilier urbain d'éclairage

- Les différents ¢éléments de mobilier urbain doivent étre implantés de
manicre rationnelle afin de protéger les mobiliers fragiles et notamment les
appareils d'éclairage.

- La protection des mats de candélabre est assurée

par la pose de bornes, s'ils sont installés sur des

trottoirs pourvus de bordures franchissables, sur E0cm :J" d
chaussée ou sur parking. .

+ i

- Dés que les immeubles s'y prétent, la pose d'applique sur les facades baties
est privilégiée en lieu et place des candélabres plus fragiles.

- Les appareils d'éclairage sont implantés en recul de 50 cm par rapport a la limite extérieure de
la bordure de trottoir afin de les protéger des heurts possibles avec les véhicules circulant sur la
chaussée.

/B
%

- Les candélabres ne doivent jamais €tre utilisés comme du mobilier anti-stationnement.

A\

X

- Aucun appareil d'éclairage ne doit étre installé a moins de 3 m du sol, en raison du vandalisme.

- Dans les voies dotées d'alignement d'arbres, les luminaires sont insérés dans l'axe des arbres.
L'implantation est alors d'un candélabre tous les 3, 4 ou 5 arbres.

- Les encastrés de sol et les bornes lumineuses sont a proscrire, sauf dans les cas exceptionnels
d'éclairage décoratif, soumis a lI'approbation de la Ville d'Angers.

-veiller a ne pas positionner les candélabres sur le cheminement piéton ou en face d’une
traversée ce qui pourrait géner voire obstruer la circulation piétonne.
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B - Protection des trottoirs et des zones piétonnes

Une vue de bordure de 15 cm ne constitue pas un systeme anti-stationnement suffisant. On
observe beaucoup de stationnement illicite a Angers comme on le voit sur la photo ci-dessous.

Le stationnement doit étre organisé de maniére a protéger les espaces réservés aux piétons et de
ne pas géner les cheminements des personnes a mobilité réduite (respect des normes PMR avec
largeur de cheminement de 1m40).

S'il n'est pas envisageable d'organiser le stationnement le long du trottoir et si le stationnement
illicite est courant dans une rue, du mobilier urbain, type barriéres et potelets, peut étre mis en
place. La réduction de la largeur du trottoir doit étre minimisée.

Deux types d'implantation peuvent étre mises en place. Pour les schémas illustrant ces regles, se
reporter au paragraphe "A - 5. Mobilier urbain™.

I , "

u i
oA o AROTRELL L

L'intégration de mobilier urbain dans le paysage est a modérer. Des bancs, plus esthétiques et
utiles, ainsi que des plantations peuvent également convenir pour limiter le stationnement,
lorsque la largeur du cheminement piéton permet leur implantation.

Les doubles trottoirs sont aussi efficaces et ont un impact réduit sur le paysage, mais peuvent étre
dangereux. Ils sont ainsi a limiter aux ilots centraux et peuvent étre composés d'espaces verts.
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Voici un schéma descriptif de I'installation de bornes escamotables automatiques :

Totem
de contrdle 1 Visiophone (interphone + mini cameéra)
Reliés 24/24h @ un prestotuoire de service
Lecteur de carte a puce sans contact
. 2 | Telécommande pour les personnes

& mobilits ridui

1
Trappe pompiers

2 s Clef triangulaire
pour ohoissement
en cos d'wgence

Bornes
3 ’!-,.ﬁh_escamotables o
automatiques

- Pour chaque borne, la fouille a réaliser sera d'un metre de profondeur pour une surface
de 700 * 700 mm?.

- Un fourreau de diamétre & 90 mm doit étre mis entre le totem de controle et chaque
borne.

- Pour le raccordement d'un totem au réseau, il faut installer un fourreau de ¢ 90 mm ou
2 fourreaux de & 42/45 mm pour I'électricité et la fibre optique.

- Un tuyau raccordera également le fond de caisson au réseau d'eaux pluviales le plus
proche.

Un mobilier informatif doit étre installé¢ prés de chaque totem afin d'expliquer aux usagers leur
fonctionnement et d'éviter ainsi tout incident. Elle indique entre autre que :
- Lorsque le feu orange clignote, l'usager peut passer
- Lorsque le feu rouge est allumé, il est interdit de franchir la borne méme si elle est
abaissée.

On trouve en annexe E les schémas types de configurations de l'acces envisageable a la Ville
d'Angers.
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C - Espaces cyclables

Une charte des aménagements cyclables a été réalisée a Angers Loire Métropole. Elle décrit tous
les aménagements susceptibles d'étre rencontrés a Angers ainsi que la signalisation et les
marquages adéquats. Le présent paragraphe est un complément de cette charte.

Plusieurs types d'aménagements sont
envisageables : circulation mixte,
bande cyclable, double sens cyclable,
pistes unidirectionnelles et
bidirectionnelles et voies partagées.
Les études de projets doivent éEtre
réalisées au cas par cas selon le
contexte et les contraintes
rencontrées. Néanmoins, certaines
regles sont a respecter
systématiquement :

Trafic en véhicules/jour (addition des 2 sens de circulation)

[l circulation mixte

- Ameénagement de type bande ou
piste contigué a la chaussée

I:l Piste éloignée de la chaussée

Pour aider le décideur dans son choix
d'aménagement cyclable, il est

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 Vitesse (km/h)

117 . Schéma d’aide au choix d’'un aménagement cyclable,
COl’lSGllle de Suivre les issu des expérimentations francaises, recommandation Certu

recommandations émises par le
CERTU, résumées par le schéma ci-
dessous.

Contraintes d'aménagement

Largeur des bandes cyclables :

Elle doit étre d' 1,50 m minimum pour une bande cyclable le long d'un trottoir et d' 1,80 m le

long de stationnement.

Quant aux bandes cyclables en double sens cyclables, elles doivent étre de 1,80 m de large.
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Zones a risques

Les zones de réinsertion dans les carrefours ou les giratoires sont particulierement
accidentogénes. Un regard particulier doit étre porté sur ces points afin de s'assurer que la
visibilité et les indications soient bonnes pour les cyclistes. Un marquage en rouge de la bande
peut étre réalisé dans les zones de conflit (carrefours par exemple).

Les SAS a vélo

Afin de sécuriser le positionnement des cyclistes aux carrefours a feux, des sas a vélo sont
systématiquement implantés lorsque des aménagements cyclables préceédent le carrefour.

Signalisation de police

Elle doit étre adéquate a chaque aménagement. La Ville d'Angers préconise d'implanter des
panneaux d'indication pour les bandes cyclables.

Marguage au sol

Les logos vélos doivent étre conformes au schéma ci-contre. Il est
recommandé d'en utiliser réguliérement tous les 50 m.

1,28m

Leur continuité doit étre respectée afin d'améliorer la lisibilité des
cyclistes.
Revétements e 080m

Le choix du revétement devra étre conforme avec le catalogue des mobiliers urbains et
revétements de la charte du paysage urbain.

Délinéateurs / Plots routiers a coller

Les plots routiers réfléchissant améliorent la visibilité de nuit. Ils peuvent, a la Ville d'Angers,
étre implantés le long des axes de bus et de bandes cyclables. L'inter distance préconisée est de
6,50 m le long des couloirs mixtes bus/vélo et de 13 m le long des bandes cyclables. Les modéles
a utiliser doivent étre d'l cm d'épaisseur et a coller.

Cas des pistes sur trottoirs

Un repere en relief doit exister entre la piste et le cheminement pi¢ton. Le revétement de la piste
doit étre visuellement contrasté avec celui du cheminement.
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A- Largeur des voies

Voici les largeurs recommandées pour tout projet d'aménagement :

Pour les sens de circulation comprenant une file unique, la largeur doit étre de 3 m minimum si
elle est empruntée par des bus, et de 2,75 m minimum dans les autres cas.

Pour les sens de circulation comprenant plusieurs files, la largeur de la file de droite ou circulent
les bus, doit étre plus large que les autres. Elle doit étre de 3 m minimum. Les files de gauche
sont de 2,75 m de large minimum.

En plus des gabarits des véhicules, les espaces latéraux entre véhicules et bordures et les
espacements entre véhicules motorises sont a prendre en compte :

Espacement entre véhicules motorisés

Espacement latéral par rapport au

bord de la voirie

L Véhicules | Un véhicule
Un véhicule Limitation en en
Limitation | Veéhicules en _én de vitesse | ..o lation | stationnement
de vitesse circulation [ stationnement
Au pas 0,20 m 0,20 m Au pas 0,20 m 0,20 m
30 km/h 0,30 m 0,30 m 30 km/h 0,30 m 0,30 m
50 km/h 0,40 m 0,50 m 50 km/h 0,40 m 0,50m

Voies destinées aux transports en commun sur la Ville d'Angers

De maniére a sécuriser la circulation et a faciliter le passage des bus, les largeurs minimales,
préconisées par Angers Loire Métropole et Kéolis, sont présentées ci-dessous :

- La largeur d'une voie bus sans couloir vélo doit étre de 3 metres, aménagement a
prescrire en cas de chaussée restreinte.

- Si I'aménagement prévoit une voie mixte vélo/bus, la largeur de la chaussée doit étre au
minimum de 4 meétres et idealement de 4,50 m afin d'améliorer la sécurité des cyclistes et le
confort des cyclistes et des chauffeurs de bus.
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B — Circulation des secours et des services — contraintes de dimensionnement

D'aprés le code de la construction, les voiries doivent assurer la desserte des batiments par les
vehicules de secours et la mise en station des véhicules échelles.

Les caractéristiques des voies dépendent du type de batiment-concerné. Voici les principales

dimensions a respecter :

Voie engin permettant la circulation des engins de secours et l'acces aux bouches et poteaux

incendie :

Habitation ERP IGH
Largeur minimum de la voie 8m
Largeur chaussée, bande de stationnement exclue (m) 3m 3oubm 3,50 m
Rayon intérieur minimum (m) 11m 11m 11m
Surlargeur en courbe (m) 15/R 15/R 15/R
Pente maximale 15% 15% 15%
Hauteur libre (m) 3,50 m 3,50 m 3,50 m
Voie échelle permettant la mise en station des échelles :
Habitation ERP IGH
Longueur (m) 10m 10 m -
Largeur chaussée, bande de stationnement exclue (m) 4m 4m 450 m
Pente maximale (%) 10% 10% 10%
Distance minimum de la facade au bord le plus proche (m) im -
Distance minimum de la facade au bord le plus proche (m)
- Pour une échelle de 30 m 8m -
- Pour une échelle de 24 m 6m -
- Pour une échelle de 18 m 3m -

Si pour les voies nouvelles, il y a obligation de respecter
ces valeurs, pour les voies existantes on s'assurera que

les conditions antérieures d'accessibilité  soient
maintenues.
Gride accessibilite des saconrs sur kes sites de traneay s
On trouve en annexe F les schématisations des présents tableaux.
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Chaque profil projeté doit satisfaire les contraintes de passage des véhicules de services
susceptibles d'emprunter les voies concernées. Les dimensions des différents véhicules sont
décrites en annexe G.

Les bus simples et articulés (cf. Charte Bus d'’Angers Loire Métropole), les vehicules de
ramassage des ordures et les poids lourds peuvent étre a prendre en compte selon l'usage de
chaque rue.

Si I'éclairage public n'est pas accessible depuis la chaussée, et que le camion nacelle doit se

positionner sur le cheminement piéton, la largeur de ce dernier devra étre au moins de 3 m de
large et sa structure doit étre adaptée.

C - Visibilité / Sécurité

La sécurité passe par le maintien de la visibilité réciproque entre les différents usagers (piétons,
cyclistes, automobilistes, ...) et la visibilité des obstacles et de la signalisation pour un usager
donné. Cette notion de visibilité est en lien direct avec la vitesse pratiquée par le conducteur.

La regle des triangles de sécurité est a respecter dans les configurations présentées ci-apres. Le
triangle a pour sommets, d'une part le point de conflit au centre du carrefour, et d'autre part, les
points sur chaque voie ou le conducteur doit pouvoir voir le véhicule adverse et vice et versa.

L'eeil du conducteur d'une voiture se situe a 1 métre de hauteur par rapport a la chaussée. Son
champ visuel doit étre dégageé, ainsi tout obstacle a la visibilité est interdit entre 0,60 et
2,30 m de hauteur.
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Priorité a droite

Notations : | : Distance d'arrét sur le courant non prioritaire
L : Distance minimale de visibilité latérale permettant au véhicule non prioritaire
d'aborder le carrefour en sécurité.
Vnp : Vitesse du véhicule non prioritaire en m/s.
Vp : Vitesse du véhicule prioritaire en m/s.

| = 0,53 Vnp + 0,0625 Vnp? l
L =0,71 Vp (0,75 + 0,176 \Vnp) 4

"; =
Vitesse | ’
réglementaire I L i |
(km/h) i
30 9m 13 m !
50 15m 20 m I8
Vnp
Guide du CERTU : Camefours urbains
Vitesse
réglementaire I L
(km/h)
50 20m 30 m

Cédez le passage et STOP

L : distance de visibilité¢ a amener sur le véhicule prioritaire, soit la distance parcourue par ce
dernier pendant le temps de manceuvre de traversée ou d'insertion du véhicule non prioritaire.

- Voici le dimensionnement du triangle de visibilité pour un cédez le passage :

/| S -

Vitesse i)
réglementaire I L Ve
(km/h) o=
30 7m 20m '] @
50 7ou10m 45 m @ s
70 10 m 70 m

Guide du CERTU : Camefours urbains

- Concernant les STOP, au moment de la prise d'information, le conducteur se situe a 3 m de
la ligne de STOP.

STOP

Vitesse
réglementaire | L
(km/h)
30 3m 20m
50 3m 45 m
70 3m 70m
Nom du fichier Date d’édition | Révision | Nature des modifications Etabli par Approuvé par | Page
Organisation et Conceptionde | 5151537 G Mise & jour L. Leduc P. Lebreton | 38/73
I'Espace Public




FE
& angers Loire métropole ‘ o ‘
Femmunauis deggiemiratien Cahier des prescriptions techniques

aITm

deé qeass s

En giratoire — b ‘

i visbilite

Les usagers qui vont entrer dans le giratoire doivent 7

céder la priorit¢ a ceux qui sont engagés sur 7 // /
l'anneau. Les véhicules prioritaires doivent étre i ‘
visibles avant l'arrivée sur le giratoire, puisqu'il n'y =3 %

a pas d'arrét obligatoire. Néanmoins, 1l est e X

seulement nécessaire de dégager la visibilité sur le -
quart gauche de l'anneau a 10 metres de 1'entrée. Quinod gaenlia

de Lannaan peve)’

UH vangar an

.'pvo;kl Auv
La Beancha A

brancha A
Guide du CERTU : Camefours urbains

Au niveau des traversées pi€tonnes, la sécurité¢ des piétons est moindre. Ainsi, il est proscrit de
mettre du stationnement a moins de 5 meétres du passage (10 metres conseillés). Le triangle de
visibilité doit étre libéré de tout obstacle (arbres, publicités, ...)

Guide du CERTU : Camrefours urbains

En section courante, les lieux suivants sont a protéger particulierement :
- Sites scolaires,
- Arréts de transports en commun,
- Traversées piétonnes,
- Sortie de parking,
- Débouchés des riverains.

Globalement, il convient de limiter les masques de visibilité entre 0,60 et 2,30 m de hauteur,
comme le mobilier urbain, la végétation, la signalisation et le stationnement.
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D - Maitrise de la vitesse par 'aménagement

Le développement des modes doux de déplacement en ville passe par la baisse du trafic et la
modération de vitesse. Les aménagements, présentés ci-apres, constituent des moyens pour agir
sur les comportements des usagers en apportant sécurité, commodité et confort. L'objectif est
d'obliger les conducteurs a réguler leur vitesse, tout en s'assurant de ne pas provoquer de géne
excessive et de surprise pour les usagers.

La norme NFP 98300 doit étre respectée.
Une attention particuliére est a porter a proximité des sites scolaires.

Les aménagements réalisés sur des voies empruntées par les bus doivent respecter des
prescriptions spécifiques. Elles sont développées dans les paragraphes ci-apres. Le maitre
d'ouvrage doit se reporter a la carte du réseau urbain en vigueur afin de savoir quelles sont les
voies empruntées par des bus articulés ou non. Si aucun bus ne passe actuellement, le maitre
d'ouvrage doit se rapprocher de l'autorité organisatrice de transport en commun, c'est-a-dire
Angers Loire Métropole et son délégataire, pour évoquer I'aménagement prévu dans l'espace et
les éventualités de passage de bus.

Ces ralentisseurs constituent 1'un des aménagements permettant une modération de la vitesse en
milieu urbain. Trés contraignants, leur nombre doit rester restreint. Il s'agit d'un aménagement
d'une zone ou la vitesse est limitée a 30 km/h.

Leur installation est proscrite dans différentes situations :
- Voies a fort trafic, c'est-a-dire 1a ou le trafic dépasse les 3000 véhicules/jours en M.J.A, et
déconseillée pour un trafic de plus de100 PL/jours M.J.A.
- Voies accueillant des transports en commun ou desservant des centres de secours.
- Voies dont la pente est supérieure a 4%.
- Virages de rayon inférieur a 200 metres et en sortie de ces derniers a moins de 40 metres.

Ralentisseur de type dos d'ane :

Le profil en long de ce ralentisseur est circulaire. Les dimensions sont les suivantes :

Hauteur: 10 cm+ 1 cm. Longueur : 4 m + 0,20 m.

400m

- -
= 4 o10m

Saillie d'attaque < 5mm

Guide du CERTU : Guide des coussins &t plateaux
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Ce type de ralentisseurs ne supporte jamais de passage pi¢ton. Le marquage a prévoir est
constitué de triangles blancs réalisés sur les parties montantes du dos d'dane comme ci-dessous :

Chaussée a sens unique Chaussée & double sens

4m

1,4510,710,7)0,7| 1,45

Sm ;'] le Sm >1j

I

Guide du CERTW : Guide sur lz marquage de la chaussée en agglomaration

Ralentisseurs de type trapézoidal :

Le profil en long du ralentisseur comporte au centre un plateau surélevé haut de 10 cm £1 cm, et
long de 2,50 a 4 m, a 5% pres. Les deux rampants auront des pentes de 7 a 10 %.

Saillie
- plateau d'attaque <5mm
rampant 0,10 m+ <
1,00m a1,40m f 2,50 a 4,00m 1,00m a1,40m
- L -

Guide du CERTU : Guide des coussins et plateaux

Un abaissement du trottoir au droit du ralentisseur peut étre envisagg, si celui est plus haut que le
plateau. Ces ralentisseurs sont, également, systématiquement des passages piétons.

Guide du CERTU : Guide des coussins et plateaux

Ce type de ralentisseur est proscrit sur les voies empruntées par les transports en commun.
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Lorsque I'on veut réduire la vitesse pres d'un site scolaire, la Ville d'Angers prescrit la réalisation
de plateaux surélevés et non de coussins berlinois.

Les coussins berlinois sont également proscrits sur les voies structurantes de la Ville. Celles-ci
permettent de désengorger d'autres rues adjacentes et les usagers ne doivent pas subir de génes
lorsqu'ils les empruntent.

Les coussins berlinois sont également bruyants. Cependant, ils ne provoquent aucune géne pour
les bus et donc aux usagers, contrairement aux plateaux surélevés.

Surélévations implantées sur la chaussée, les coussins ne couvrent pas toute la largeur de la
chaussée. Ainsi le coussin permet aux véhicules de transports en commun et aux poids lourds de
le franchir en atténuant 1’effet de surélévation. Seuls les véhicules légers, du fait d’un
espacement moindre entre les roues, sont obligés de rouler sur la partie surélevée et ainsi de
modérer leur vitesse. Les motos et les vélos peuvent continuer leur trajectoire par la droite sans
passer sur le coussin. Il est déconseillé d'installer des coussins lorsque le trafic est supérieur a
6000 véh/jour MLJ.A.

)

Cas courant d'une chaussée de 6 m 4 7,40 m de large:

N 8 gy e o T e sy . {5 | Lnngueur totale
de 0,%0m a Wik i | entre
l 4,20 ! ek
m { 3,00 et 4,00m
B — || entre 4,15et 1,25 m
Bl e

(L'\gne. cor\tinuz)

= 40,00 ™

6<h<{%cm

SRR PR (S . ..‘ ) ey / v traversants

4548 50em

N
o}
O
3
6,00m! a| Z,40m

entre 1,75 et 1,90m
4304 35em
i

Largeur des rampants Latéraux

Guide du CERTU : Guide des coussins et plateaux

Lorsque les coussins sont implantés de manicre décalée sur les deux voies opposées aux sens de
circulations inverses, il faut aménager un ilot central empéchant les conducteurs de slalomer
entre les coussins.
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Un plateau est une surélévation de la chaussée, sur toute la largeur de la chaussée. Celui-ci
permet le respect des vitesses, une bonne visibilit¢ de l'espace public et un équilibre alliant
commodité et sécurité pour tous les différents modes de déplacement. Cet aménagement peut
correspondre a tous les degrés de trafic, toutes les vitesses urbaines (30 et 50 km/h) et est moins
contraignants que les ralentisseurs, mis a part pour les bus.

Quatre configurations, dont les principes sont exposés ci-dessous, en référence au Guide du
CERTU, sont réalisables.

Un aménagement en plateau convient bien pour les abords des sites scolaires.

Caractéristiques communes aux différents plateaux :

La hauteur du plateau sera a - 2 cm par rapport a celle du trottoir, sans toutefois dépasser
15 cm. La pente des rampes se situera entre 4 % et 10 %.

Au droit de chaque traversée piétonne, méme si elle n'est pas matérialisée, des bandes d'éveil a la
vigilance doivent étre installées pour faciliter la compréhension du carrefour des non-voyants.

Il est recommandé de réaliser les plateaux avec des matériaux différents de ceux utilisés pour la
chaussée pour une meilleure visibilité.

Voies susceptibles d'accueillir des transports en commun actuellement ou dans le futur :

Lorsqu'un plateau est aménagé, les rampes ne doivent pas dépasser une pente de 4 %.
Effectivement une pente de 5 % présente des risques mécaniques et un inconfort pour les
passagers. Leurs longueurs doivent étre de 2 m de long minimum.

La longueur du plateau doit étre de 18 m minimum, longueur efficace pour réduire la vitesse des
conducteurs et a partir de laquelle les bus articulés peuvent emprunter le plateau.

Si le décroché est important, la partie basse des bus peut potentiellement venir taper contre la

chaussée, et particulierement en sortie de plateau. Cela a été le cas Bd Auriol, la chaussée a di
étre refaite.

Voies non susceptibles d'étre empruntées par les transports en commun :

La pente des rampants peut aller de 7 a 10 % pour les zones a faible trafic ou les zones 30.
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Plateaux en section courante

L'objectif est de provoquer un inconfort pour le conducteur afin qu'il modére sa vitesse dans la
rue, et ainsi d'améliorer la sécurité des piétons.

La longueur doit étre située entre 10 et 30 métres pour éviter une reprise de vitesse au centre, la
longueur minimale est portée a 18 métres lorsque des bus articulés circulent sur la zone.

La signalisation horizontale de ce plateau est obligatoire mis a part s'il est situé en zone 30. Il est
conseillé de marquer un passage pour piétons lorsque le trafic est supérieur a 3000 véh/j M.J.A.

Wy A% CESC N W N e &
)

L 40 & 30 m_environ 4_!
)
Guide du CERTU : Guide des coussins et plateaux

Plateaux en prolongement en carrefour

L'objectif est de sécuriser le cheminement piéton en rendant ] f.
l'intersection plus visible aux automobilistes et en réduisant leur N
vitesse.

La surélévation du plateau peut déborder sur les rues de
l'intersection, et les piétons traversent ainsi dans la continuité du —=—
trottoir sur le plateau avec un meilleur confort. C'est la solution a ca ?\ A Pl e
privilégier pour améliorer la sécurité des personnes en situation ~— ] 4;}-' T - - :j.[' sacius
de handicap et des enfants. La longueur du plateau est au e o
minimum de 18 m s'il est susceptible d'étre emprunté par un bus.

Guide du CERTU : Guide des coussins et plateaux

La surélévation peut étre limitée a la surface commune aux deux
voies. Le passage des piétons est moins confortable, ils traversent
effectivement en dehors du plateau. La visibilité du plateau pour le
conducteur est également réduite.

ot K ] — Guide du CERTU : Guide des couszins et plateaus

Dans ce type d'aménagement, il est déconseillé de marquer les passages piétons pour ne pas
interférer avec le marquage en triangle des rampants.
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Plateaux en prolongement de trottoir

L'objectif est de marquer le cheminement piéton et de faire ralentir les conducteurs a l'arrivée du
croisement avec les piétons et les éventuelles cyclistes.

I1 convient de réaliser ce type de plateau lors du croisement d'une rue secondaire et d'une voie
principale empruntées par des véhicules légers. Il est disposé en prolongement du trottoir
parall¢le a l'axe principal.

La longueur du plateau sera si possible d'au moins 4m. Sa hauteur sera inférieure a 2 cm ou égale
au niveau du trottoir s'il n'y a pas de piste cyclable. Dans le cas contraire, le trottoir et le plateau
seront de niveau.

I1 est inutile de marquer un passage pour piéton.
Plusieurs réalisations sont possibles :

Cas d'un trottoir seul :

Bandes d’¢éveil de vigilance  Rardure chanfrainde

Guide du CERTU : Guide des coussins et plateaux

Présence d'une piste cyclable :
Cas d'une piste cyclable au niveau du trottoir

Bordure chanfreinée

Bandes d’éveil de vigilance

B it
~..._"_‘-'I-‘.' .‘. T oy
Eaide du CERTU Gmdedescoussmsetplateayx B s e E TR
/ STOP recommanda dans
le cas dune piste cyclable
Panneaux Al14 A
Guide du CERTU : Guide des coussins et plateaux
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Plateaux sur branche de giratoire

Au niveau des giratoires, il est nécessaire d'éviter l'accélération des véhicules en sortie des
giratoire et de canaliser les traversées piétonnes en zone sécurisée assurant la continuité du
cheminement.

Caractéristiques géométriques spécifiques :

- La longueur préconisée varie entre 5
meétres (voie sans trafic lourd) et 18
meétres (passage de bus articulés)

- Un passage piéton sera aménagé sur le
plateau pour assurer la continuit¢ du
cheminement piéton.

- Le plateau peut aider a assurer la
continuit¢ d'une piste cyclable en
traversée de branche de giratoire.

Plafeau évenTuellement

en sorlie en eanlrae

Guide du CERTU : Guide des coussins et plateaux

Ce dispositif est congu pour marquer 'entrée dans une zone a vitesse limitée et limite les flux.
Par la méme occasion, des arbres peuvent étre plantés afin d'améliorer la qualité paysagere.

Conditions d'implantation :
- Trafic inférieur a 200 véh/jour en entrée de voie,
- Trafic inférieur a 500 véh/jour en section courante.

<+
-

-«

Fonctionnement en alternat : a < 3m. Rétrécissement en sens unique : a = 2m50.
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Une chicane est un aménagement destiné essentiellement a réduire les vitesses via le traitement
des trajectoires, outil de base pour maitriser le comportement des usagers. L'organisation est
facile a mettre en ceuvre lorsque la présence de stationnement est forte.

La chicane consiste en un décalage de 1’axe de la chaussée afin de contraindre la conduite.
Plus d est grand (d>2 métres conseillé), plus l'effet est significatif.

o 1
__——& e
T | ——
: =TT [ T td
———t+ E ———h——— - — o s
i —_— i
e 1
T2 i
[} ]
T 1
1 [
E ! Guide CERTU
]
ot T >

Les largeurs de trottoirs L1 et L2 doivent restées suffisamment grandes de manicre a respecter la
législation PMR.
En général, I’inscription des trajectoires entraine D>E.

I1 existe un grand nombre de dispositifs dont les plus connus sont :
= Chicane simple avec décalage a gauche.
* Chicane a ilot ou terre-plein central.
= Rétrécissement de 2 a 1 voie (alternat).
= Chicane par alternance de stationnement.

Si le trafic d'une voie est modéré, des passages a vue peuvent permettent d'obtenir des places de
stationnement et plus de zones piétonnes tout en maintenant le double sens de circulation. Le
trafic ne peut pas étre supérieur a 500 véh/jour pour réaliser des passages a vue.
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E — Terre-pleins centraux

Cet aménagement est généralement congu pour éviter les traversées de chaussée, les
chevauchements d'une file a une autre.

Si le terre-plein est large, des dispositions doivent &tre prises afin qu'il ne serve pas de
stationnement.

Pour les terre-pleins centraux, la Ville d'Angers impose la pose de bordures engravées et
proscrit celles de bordures collées. Les garnissages pourront étre en enrobés rouges ou en
pavés.

Etant donné le caractére urbain des aménagements dans 1'Agglomération, les terre-pleins
centraux sont parfois interrompus par le cheminement piéton. Dans ce cas, il est nécessaire de se
référer au paragraphe II-A-2 sur les ilots centraux.

F - Zones 30

La vitesse maximale est de 30 km/h. Elle correspond a un périmétre urbain ou un aménagement
d’une voie ou favorisant la cohabitation pacifique de tous les usagers.

L'aménagement de la voirie doit favoriser la mixité et inciter les conducteurs a limiter leur
vitesse. Le principe de la priorité a droite y est appliqué.

Toutes les chaussées sont a double sens pour les cyclistes, sauf dispositions différentes prises par
l'autorité investie du pouvoir de police. Les entrées et sorties de cette zone sont annoncées par
une signalisation (conformément aux panneaux ci-dessous) et I'ensemble de la zone est aménagé
de fagon cohérente avec la limitation de vitesse applicable.

FIN -« ZONE ZONE

30
39 || Q9

Un marquage au sol spécifique permet une meilleure lisibilité pour les automobilistes de I’entrée
en zone 30.

Les piétons sont libres de traverser ou ils le souhaitent. Le marquage des traversées piétonnes
n'est pas obligatoire mais cette absence de matérialisation peut poser probléme aux personnes
déficientes visuelle ou mentale et aux enfants. La Ville d'Angers préconise donc la pose de
Bande d'Eveil a la Vigilance pour la traversée aux endroits stratégiques. Ceci peut étre étudié
avec le Service Handicap Accessibilité de la Ville
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G - Zones de rencontres

Dans cette zone, les piétons sont autorisés a circuler sur la chaussée sans y stationner et
bénéficient de la priorité sur les véhicules. La vitesse des véhicules y est limitée a 20 km / h.
Toutes les chaussées sont a double sens pour les cyclistes, sauf dispositions différentes prises par
l'autorité investie du pouvoir de police. Le principe de la priorité a droite y est appliqué.

Ce type d'aménagement est destiné aux zones d'habitations, zones commerciales, centre-ville et
cceur historique. Il correspond a des espaces publics ou 1'on souhaite favoriser les activités
urbaines et la mixité des usages.

Les entrées et sorties de cette zone sont annoncées par une signalisation (conformément aux
panneaux ci-dessous) et I'ensemble de la zone est aménagé de facon cohérente avec la limitation
de vitesse applicable.

La mise en place d’une zone de rencontre doit étre étudiée avec les services de la ville d’ Angers.
En effet, ce type d'aménagement est dangereux pour les personnes déficientes visuelles
puisqu'elles ne sont pas averties qu'elles entrent dans une zone de contact avec les véhicules.
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A - Stationnement des voitures

En milieu urbain, le stationnement pour les voitures peut étre longitudinal, perpendiculaire ou en
épis.

Cet aménagement est adapté a tous les types
de voies urbaines, et convient particuliérement
lorsque l'espace est restreint. L'aménagement E
peut étre sous la forme de plusieurs encoches =
de quelques places en alternance avec des 2
avancées de trottoirs dédiées aux passages
piétons ou a l'implantation de mobilier urbain
et de plantations.

Le stationnement longitudinal doit étre interrompu sur une distance d’au moins 5 métres de part
et d’autre des traversées piétonnes.

T'Z2 2u

200w

L E-rF-E-R EN-3-1_1}
—
—
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CERTU : Profil &n trawers, outil du partage des woires urbaines

Les manceuvres pour se garer en €pi génent régulierement la circulation. Il est donc recommandé
d'éviter ce type d'aménagement au droit des voies a fort trafic et des voies ou circulent des
transports en commun. Par contre, dans les quartiers résidentiels, ce stationnement est tout a fait
adapté. Le débordement des véhicules sur le trottoir est courant, il faut donc aménager le site de
manicre a maintenir une largeur sur trottoir de 1,40 m.
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CERTU : Profil en trawers, outil du partage des woires urbaines

En fonction du contexte du site (présence de bandes cyclables, ...), il faudra choisir si le
rangement se fait en arriére ou en avant en jouant sur 'orientation des épis.

] L) T T L
) “ 'ﬁt “ﬁ . % % ‘,.‘ = zangle
% [ % % & % %
% L] % % % L] %
-] L] L] % L] % L3
. o\ . . . ﬁanhnnhnn&nn&nnhnn&--h
Une sortie en marche arriére implique une mauvaise

visibilité, d'autant plus dangereuse s'il y a une bande *| . - e —
cyclable. Par contre, a I'entrée, cet aménagement a
l'avantage de ne pas géner la circulation. b = espace pour la mangeuvre de sortie

Pour un angle de 45°: b = 3m
Fourunangle de 60°: b = 4m
CERTU : Profil en travers, outil du partage des woires urbaines
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LN NNy Au contraire, une sortie en marche avant est plus
A T N sécurisante au niveau de la visibilité, mais I'entrée en
S S et marche arriére géne la circulation. Cette disposition

- = — - peut par contre inciter les conducteurs en sens
CERTU : Profil en travers, outil du partage des woifes urbaines  {nverse a se garer directement en marche avant.

De maniére générale, sur les parkings destinés aux voitures, les petites surfaces de gazon sont a
proscrire. Elles sont a remplacer par des arbustes ou du couvre-sol.

B - Stationnement pour les personnes a mobilité réduite

Au moins 2 % des emplacements de chaque zone de stationnement, arrondis a 1'unité supérieure,
doivent étre accessibles et adaptés aux personnes a mobilité réduite. Si la zone comprend plus de
500 places, leur nombre est fixé par arrété municipal et ne peut étre inférieur a 10.

Voici les principes réglementaires a

Stationnement longitudinal a droite de la chaussée
respecter :

o Largeur > 3,30 m.

DR
o
cresie

3
3=
oy
Q
©
3
@
<
S
12

o Pente et dévers <3 %.

o Cheminement accessible jusqu'au
trottoir sans emprunter la chaussée.
Largeur de 0,80 m. —

o Signalisation verticale et horizontale

conforme aux arrétés des 7 juin 1977
et 16 février 1988. de plain-pied avec le trottoir

Stationnement longitudinal & gauche de la chaussée

o Répartition homogene sur la zone de
stationnement.

o Parcmétre ou horodateur lisible en
toute  position. Hauteur  des
informations et des commandes
comprises entre 0,90 et 1,30 m. Ils
doivent étre proches de la place
réservée et accessibles.

Schéma : Certu

o Rue a sens unique : Stationnement a

gauche de plein pied. Emplacement L'insertion d'une place de stationnement réservée

réduit a 2 m s'il y a un espace libre aux personnes handicapées impose une largeur de
sur le trottoir de 80 cm et dégagé de

tout obstacle.

I'ensemble trottoir stationnement d'au moins 4,70 m
s'il est @ droite et 3,80 m @ gauche.

Le stationnement en épi répond aux
mémes regles d'implantation.
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C - Aire de livraison

L'aire de livraison est destinée a des poids lourds pouvant étre large de 2,60 m. La
matérialisation au sol peut étre inférieure comme sur le schéma ci-dessous.

Si la largeur de l'aire du stationnement livraison est plus large que le stationnement longitudinal,
il faut s'assurer que les largeurs du trottoir et de la chaussée permettent toujours le passage des
autres usagers.

: et e 1 pciomn SEaccn ancmasen > ) et T PRSIt TS D Y] CREEI ORI tet) (RS Bt £

\ Bateau raccord au

trottoir pour livraison

2,204
2,50m
1

{

0

i

]

0

1 |

i

]

i

CERTU : Profil en travers, outil du partage des woires urbaines

Le linéaire doit €tre important afin de laisser derriere le camion un espace de déchargement
suffisant.

Les aires de livraison sont a positionner au début ou la fin de la rue car les camions n'effectuent

pas de manceuvres. De plus, c'est généralement en début ou fin de rue que se situent les passages
piétons avec trottoirs abaissés, ce qui facilite aussi le transport des marchandises a livrer.

D - Stationnement des deux-roues motorisé€s

Les types d'aménagement préconisés sont du méme type que pour les véhicules légers. Un
emplacement destiné aux deux-roues sera de 2,30 m de long pour 1,20 m de large.

A noter que la largeur d'un stationnement en épi pour deux-roues correspond a celle d'un
stationnement longitudinal pour voitures. En épi, 5 4 6 motos peuvent stationner sur une surface
correspondant a deux emplacements de stationnement longitudinal pour voitures.

Le nombre d'emplacements doit étre suffisant afin que les conducteurs de deux-roues ne soient
pas tentés de stationner sur les trottoirs, et donc de bloquer les cheminements piétons.
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E - Stationnement des vélos

Le stationnement des vélos peut étre aménagé sur la chaussée, Ce type d'aménagement ne réduit
pas les espaces piétons. Il consiste a implanter plusieurs arceaux vélos sur des aires auparavant
destinées au stationnement des voitures (6 a 12 vélos par emplacement). On privilégiera
I'aménagement d'arceaux sur la derniére place de stationnement avant un passage piéton. La
visibilité des piétons en est ainsi améliorée.

Le stationnement peut également étre implanté sur le trottoir, en dehors du cheminement
principal. Pour cela, le trottoir doit étre large afin que le cheminement piéton ne soit pas réduit. Il
faut en effet penser au support et au vélo qui l'utilise pour mesurer la géne a la circulation
piétonne. Lorsque l'on souhaite intégrer du stationnement vélo sur les trottoirs, 1'emprise a
prendre en compte est la suivante :

Ex : 360 cm * 180 cm pour 3 arceaux.

I1 est recommandé de mettre les emplacements vélos dans 1'axe des plantations, des bancs, des
candélabres et autre mobilier urbain.

L'implantation des stationnements vélos est liée aux aménagements cyclables. On favorise, a la
Ville d'Angers, l'offre groupée avec des poches de stationnements vélos. Elles seront placées a
proximité des poles générateurs de déplacements tels que les stations de transports en commun,
les sites scolaires, les commerces et tout autre Etablissement Recevant du Public.

Pour étre détectés par les personnes déficientes visuelles, la base des arceaux a vélos doit étre
située a 040 m au moins du sol.
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A — Mise en accessibilité — Fiche de vigilance.

DIRE CTION VOIRIE DEPLACEMENTS
ETUDES ET TRAVAUX - MAITRISE D '(EU VRE

MISE EN ACCESSIBILITE DE LA VOIRIEET DES ESPACES PUBLICS

FICHE DE VIGILANCE DAHS L'ELABORATIOHN D'UH PROJET

ODEMOMIMATION DU PROJET :

Linéaire du toloir cddé pair

Lindaie du todoir cdbé in ozir

Encombrements du passage

Traversdes piddon o armeiours

HRatiormes et

Feu hicolomes

Iamhes

Rampes o Fooés

Divers

Largeur O
D évers et profil en long O
Falier de repos O
Hature du revéternent - contr astes O
Largeur O
D évers et profil en long O
Falier de repos O
Hature du revétemnent - contrastes O
Fanneaux de signalis ation police O
Bornes, potelets, barriéres O
Maobilier urbain (bancs, poubellas, 0
prézentairs... )

Jalannament, signalétique O
Conteneurs 3 déchets O
H orod ateurs O
C andélabres O
Arbres, grilles, ete... O
Hauteur de bardure O
L alles podaotactiles O
Marquage du passage piétans O
llot de refuge central O
Frofil de 13 chaussée O
Flaces PMR O
Signalis ation horizontale O
Signalis ation wertic ale O
Appel manuel O
R &p étiteur zonore O
Hez de marches O
Pente O
Garde-corps O
F alier O
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B — Nuancier — Détection d'obstacle.

Le niveau minimum de contraste répondant aux besoins des personnes ayant une déficience
visuelle est de 70%.

Le tableau de référence des contrastes entre deux couleurs

- EI Y o Y B

La différence
de contraste est
Htanc d'au moins 70%.

-> Lutilisation d’'un photométre permet d’obtenir la mesure de Uindice
de réflexion des teintes.
->» Les indices de réflexion de la lumiére des couleurs suivantes sont :
*Rouge 13% +* Jaune 71% e+ Bleu 15% <+ Orange34%
* Vert 17% =+ Violet 18% * Rose 30% + Brun 14%
* Noir 8% * Gris 19% + Blanc 85% + Beige 1%
-> La regle de calcul associée a ces valeurs donne le tableau ci-dessus.

-> Pour Uutilisateur qui ne pourrait mesurer l'indice de réflexion, le tableau
indique les assemblages a faire ou a ne pas faire.

->» Lesvaleurs sont différentes selon {'environnement.
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C — Bande de guidage.

BANDES de GUIDAGE et d’INTERCEPTION

L’arrété du 8 décembre 2014 définit de nouvelles régles pour les cheminements extérieurs dans
les ERP et IOP existants.

A retenir :

Les spécifications de la norme NF P 98-352:2014, sont réputées satisfaire aux exigences de

repérage, de détection et d’utilisation des bandes de guidage et d’interception.

Elle est complétée par le guide de recommandation “Bandes de guidage au sol” édité par le

CEREMA-CERTU en octobre 2014.

Le revétement d'un cheminement accessible présente un contraste visuel et tactile par rapport a

son environnement permettant sa détection a la canne ou au pied. A défaut, le cheminement

comporte sur toute sa longueur un repere continu, tactile, pour le guidage a 1'aide d'une canne

d'aveugle et visuellement contrasté par rapport a son environnement pour faciliter le guidage des

personnes malvoyantes. Dés lors que des bandes de guidage sont installées, elles respectent les

dispositions suivantes :

- elle est constituée de nervures en relief positif détectables a la canne et permettant le guidage

- elle présente une largeur permettant sa détectabilité et son repérage

- elle est visuellement contrastée par rapport a son environnement immeédiat

- elle est non glissante

- elle est non déformable

- elle ne présente pas de géne pour les personnes a mobilité réduite.

DEFINITIONS

Bandes de guidage tactile : ensemble permettant le guidage tactile au sol, constitu¢ par
I'assemblage des modules dans le sens principal de progression.

Dispositif de guidage : association entre le sol et la ou les bandes de guidage permettant le
repérage tactile et visuel.

Module de guidage encastré : dans le sol du cheminement.

Module de guidage intégré : constitué par le sol lui-méme.

Module de guidage rapporté : fixé sur le sol.

CARACTERISTIOQUES DES MODULES EN VOIRIE,
ESPACES PUBLICS ET 10P

Le module comporte 3 ou 4 nervures au minimum.

Le dispositif simple bande comprend 4 nervures. La largeur minimum est de 210 mm et la
longueur minimum de 400 mm.

Le dispositif double bande comprend deux modules paralléles de 3 nervures minimum. la largeur
minimum du module de 150 mm (le module) et la longueur minimum 400 mm

Des motifs de surface (hauteur 0 a 0,6 mm) sont autorisés.
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Les nervures (relief positif) doivent avoir, 30 mm de large, 5 mm de hauteur et 70 mm d'entraxe.
En cas de guidage rapporté, la hauteur de la semelle ne doit pas étre supérieure a 3 mm.
Le débord latéral de la semelle est compris entre 5 et 20 mm. Il n'y a pas de débord longitudinal.

CARACTERISTIQUES DES MODULES EN ERP DE CATEGORIE 3 A 5.
Le module comporte 3 ou 4 nervures au minimum.
Le dispositif simple bande comprend 4 nervures. La largeur minimum est de 150 mm et la
longueur minimum de 300 mm.
Le dispositif double bande comprend deux modules parall¢les de 3 nervures minimum. la largeur
minimum du module est de 150 mm et la longueur minimum 300 mm.
Des motifs de surface (hauteur 0 a 0,6 mm) sont autorisés.
Les nervures (relief positif) doivent avoir 3,5 mm de hauteur et une largeur comprise entre 12 et
20 mm de large avec un entraxe de 60 mm ou une largeur comprise entre 20 et 35 mm avec un
entraxe de 70 mm. En cas de guidage rapporté, la hauteur totale du module (nervures plus
semelle) ne doit pas dépasser 5 mm pose comprise.
Le débord latéral de la semelle est compris entre 5 et 20 mm. Il n'y a pas de débord longitudinal.

CONTRASTE VISUEL
L'exigence de contraste concerne le produit neuf pour une utilisation en extérieur sur un support
a I'état neuf.
Le contraste visuel de luminance est défini comme un écart relatif de quantités de lumiére
réfléchie par le module de guidage et le sol adjacent, en direction de 1’ceil d’un observateur.
Si le module de guidage est plus foncé que le support adjacent a 1’état neuf, la valeur du
contraste requis doit étre supérieure ou égale a 0,70 a 1'état neuf.
Si le module de guidage est plus clair que le support adjacent a I’état neuf, la valeur du contraste
requis doit étre supérieure ou égale a 2,30 a I'état neuf.

GLISSANCE
Tous les produits proposés devront avoir fait I'objet de test de glissance. Le laboratoire des
équipements de la rue, de la ville de Paris, a fait une proposition de méthode de mesure pour la
norme.

FONCTIONS COMPLEMENTAIRES

- fonction de choix d'itinéraires
La fonction de choix d'itinéraires fait référence a une intersection qui donne le choix entre
plusieurs destinations.

- fonction de localisation
La fonction de localisation fait référence au positionnement sur le point d'intérét par exemple
une banque d'accueil, un guichet, un lieu d'ouverture de portes de transport en commun.
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D - Jalonnement.

Pose d’un ensemble de jalonnement directionnel ou SIL.
Implantation.

Le positionnement des ensembles sera validé par le gestionnaire du matériel.
Réalisation du massif.

Le mat de jalonnement est posé sur un massif béton coulé en place.

Les dimensions sont fournis par le fabriquant ou par le gestionnaire.

Le massif doit étre de forme cubique avec un fond plat.

Des tiges d’ancrage au nombre de 4 sont assemblés sur une platine et positionnés au moment du
coulage. 15 a 20 cms devront étre laissé entre le dessus du massif et le niveau 0, afin de
permettre 1’encastrement du sabot dans I’enrobé. Une attention toute particuliére est a apporter
sur le positionnement des tiges pour la pose de SIL (la forme du mat ne permet pas de le faire
pivoter).

Pose de I’ensemble.
Le mat et le sabot et les panneaux devront étre assemblés avant le montage.

Un réglage de la verticalité sera réalisé.
La Hauteur sous le premier panneau doit étre de 2m30 (réglementation).
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Pose de fourreaux 80x80mm dans enrobé.

1- Découper dans I'enrobé une ouverture carrée d’environ 100mm de coté.
2- Dégager légerement sous [’enrobé afin d’en faciliter sa découpe par la cloche du fourreau.

3- Effectuer un carottage d’une

profondeur de 60cm au moyen du

foret de diamétre 75mm.
Vérifier la verticalité durant le

carottage et corriger si nécessaire.

Ouverture carrée puis
dégagement sous 1’enrobé.

4- Frapper le pieu au moyen du
mouton. Rajouter de I'enrobé a

froid ou du béton afin de

compenser la mati¢re enlevée.

6- Frapper le pieu jusqu’a ce que la partie supérieure se situe environ 10mm au dessous de

la surface de I'enrobé€. Dans ce cas la plaque de serrage sera a fleur avec le sol.

SEngiTec_9.1.06_sde
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Pose de fourreaux 80x80mm dans enrobé.

1- Découper dans I'enrobé une ouverture carrée d’environ 100mm de coté.
2- Dégager légerement sous [’enrobé afin d’en faciliter sa découpe par la cloche du fourreau.

3- Effectuer un carottage d’une

profondeur de 60cm au moyen du

foret de diamétre 75mm.
Vérifier la verticalité durant le

carottage et corriger si nécessaire.

Ouverture carrée puis
dégagement sous 1’enrobé.

4- Frapper le pieu au moyen du
mouton. Rajouter de I'enrobé a

froid ou du béton afin de

compenser la mati¢re enlevée.

6- Frapper le pieu jusqu’a ce que la partie supérieure se situe environ 10mm au dessous de

la surface de I'enrobé€. Dans ce cas la plaque de serrage sera a fleur avec le sol.

SEngiTec_9.1.06_sde

Nom du fichier Date d’édition

Révision

Nature des modifications

Etabli par

Approuvé par

Page

Organisation et Conception de
I'Espace Public 02/12/2016

G

Mise a jour

L. Leduc

P. Lebreton

60/73




[

& angers Loire métropole
communauté d'agglomératien

e

Cahier des prescriptions techniques

FERRADIX
S50mm

Prix 2006 HT

SEngiTec sar

235, Av de la Corniche
F-85270 St HILAIRE DE RIEZ

Tél. 02.28.10.07.79
Fax. 0041-24-499.30.85
Port 0041-79-216.93.84

sengitec @tele2.ch

Pieu FERRADIX pour ancrage dans I'enrobé ou le sol naturel.
Complet avec éléments de montage et bague caoutchouc.

-
s Longueur 400mm Longueur 600mm
1 Type 200102 Type 200200
m 10 piéces 38,15 10 piéces 41,55
o 50 pieces 3595 50 pieces 39,35
100 pigces 35,10 100 pieces 38,15
| 200  picoes 34,20 200 picces 37.00

Pieu FERRADIX pour ancrage dans I’enrobé ou le sol naturel.
Complet avec éléments de montage et bague acier.

i
H Longueur 400mm Longueur 600mm
ks& Type 200100 Type 200201
w W
10 pitces 4345 10 piéces 46,85
: Q 50 pieces 41,25 50  picces  44.65
B 100 pigces 40,40 100 pieces 43,45
E{ 200  pieces 39,50 200 piéces 42,30
Plague de fermeture Type 110156 7.40
N g
I Plagues de fermeture avec 14,40
Ty 110177 ;
'i‘ . W écrou M12 —
o - ¥
Mouton en acier pour enfoncement du pieu.
Type 110060
Sans alésage pour frappe avec masse 100,20
Avec alésage & 24mm Type 110160 118,00
Avec alésage & 27Tmm Tvpe 110047 118,00
Avec alésage @ 29mm Type 110048 118,00
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E - Boucles — bornes escamotables

Plusieurs configurations sont envisageables :

= Acces controlé a sens unique : 2 boucles, 2 bornes fonctionnant simultanément, 1 seule
voie.

Entrée contrélée: 2 . Enfoussement
bornes escamotables maxi boucle :
et 1 controleur 1000 200 & = 3000 > 50

o Boucle gt Bouele

= de présence [

N |seowrtte|. 0 securie .

Regard 4002 : |Contr61eur
4 >
4000

» Sortie automatique a sens unique : 3 boucles, 2 bornes fonctionnant simultanément,
1 seule voie :

Sortie automatique : 2 bornes escamotables + 1 contréleur

SORTIE 1000 1000 3000 800 %00 1000 SORTIE
R ot L o -
o Boucle Boucle . Y Boucle
S| | de de ‘ de .
o3 sortie seore : )y sequrite
ato,
Enfouissement f
maxi houcle
- Regard
150 mm g
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= Entrée controlée, sortie automatique : 3 boucles, 2 bornes fonctionnant simultanément

et 1 seule voie.

Entrée contrdlée et sortie automatique : 2 bornes escamo-
tables et 1 contréleur.

SORTIE

1000 1000
Apt—— Pk

3000 200

< ENTREE

3000

>
Boucle
de
secqurite

o Bouele Bonele
= de ‘ :1: N
N ) sortie sécurie
ato.
Enfouissement /‘
maxi boucle Regard : |Contrﬁleut
M : de badges
150 mm 4000 g
- >
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F - Accessibilité des secours

Voie engin :

3.00m

90 Kn par 80N/cm

Surcharge totale = 160

Voie échelle :

9 Kn par

80N/cm? 80N/cm?
A A

Poingonnement
P = 80N/em® t sur surface maximale de 0.20 m®
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G - Giration des véhicules

0 399
AMTIGT et
Largear da tractear e Dai contre-brag. . 600
Largear dt fa remorqae ) Angle de braqage b
Trace da tractear e Angle d'articulation 00
Trace dela remorgue B
16)

CAM(OT metres

Largear s)
Tracc )
Bélai contre-brag. - 6,00

Angle de braqaaqe - 3060
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INCXND-T oty

Largear L
Trac DI
beélai contre-brag. : 000
Angle de bragaage b

INCCID-T mitres

Largear LI
Trace ey
elai contre-brag. - 600
Angle de bragaage I
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W I

VOITAnt-q mitres

Largear > 180
Trace 1D
D€lai contre-brag. . 600
Angle de bragaage V)

VOITdrS-r Mt

Largear 140
Trace I
Dlai contre-brag. - 600
Angle de bragoage - 3400
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e

H - Rayon de braquage des camions de collecte du verre

Epure Giration grue :

Déssiné par : LM,
RENAULT PREMIUM 320,26 del EAD EURC 4 = PTC 1 26T = EmpL.! 3700 mm | ECHELLE

GRUE HIAB XS 166 B3 HI DUC + KINSHOFER DATE : 2000407
B.OM, SEMAT C335=17.8 m3 COMPRESSEES N°® PLAN *

19001 068 R
Matlars ! [Ea= [Polds :

MANJOT HYDRO - 69637 VENISSIEUX

Camions de collecte pour le verre :

(22875)

3899 - 4341

| 1346 - 904
—3

S 1495 5500
J=1695
30507
k- 5066
855
10045
6500 [ 2625
-8500 -16375
9125
-22875
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e

Gardes au sol mm]
Essien AV 265
Eszien AR (entrainé&) 243
Réservoirs carb.:
Coté droit 467
Sortie échappement:
central arriére 325
Haut. mm ]
Cab (Toit) 2876
Chdzsis:
Ezsieu AV 1054
Ezzieu AR 982
P1ll4GEBX2*6NA
Cab/moteur r114
Type de cabine Crl4
Tav 15000 [kg]l
3IxX29
AMS20
J15/70R22.5 (1)
J15/T0R22.5 (2)
AR 21000 [kgl
AlR
ADALIIOO/ARASOD
315/70822.5 (1)
J15/T0R22.5 (2)
Eéservoirs carb. 300G Coté droit
sans Coté Gauche
- - | | | Chéssis: P114GEEX2*&NA
— [ ] Angle de braguage max.:
L Roue intérieuvre........ 48 °
I~ Roue extérievre........ 34.1 "
1 Porte-a-faux AV.......... 1495 mm
EMpattement. « v v vuaaesas 5500 mm
Porte-a-faux ABR.......... 3050 mm
LAargely. ... .oovsaessnassess 2500 mm
+— Longueur totale.......... 10045 mm

sngle de braguage: 48°

aAngle de braguage max. ...
Rayon intérieur mim......
Rayon de braguage min....
Rayon extérievr mim......
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communauteé
e

Chassis: Pl14GBEX2*6NA

Angle de braguage max. :
Roue intérieure........
Foue extérieure........

Porte-a-faux AV.......0u.

Empattement. .. oovenvanans

Porte-a-faux AR.....evou.

LargelT s sons s tasonsassas

Longueur totale.......... 10045 mm

/Angle de braguage: 48°
FRavon intérieur: 5833 mm

Ravon de braguage: 9968 mm :
Fayon extérieur: 10646 mm H i
| web""u

1 B

it | oo e
i “%‘:am\:‘m Arie 21
Rond-point f.....0000000: i -Ir:'_m’"“““ et
- Angle de braguage max.... .", W1 """""""""""""
Rayon intérieur min...... T
Rayon de braguage min....
Fayon extérieur min...... 10646 mm
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